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Vv Ptiloze k Osvédceni o akreditaci ¢. 436/2017 — nikoli na vSechny dalsi ¢innosti zkuSebni laboratoie
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1. Uvod

Meéieni hluku ze silni¢niho provozu na Jizni spojce bylo provedeno na ¢tyfech méficich
mistech na adresach: Nad svahem 8, Praha 4 — Kr¢, Rosec¢ska 17, Praha 4 — Kr¢, Hornokréska
709/3, Praha 4 — Kr¢ a Sulicka 120, Praha 4 - Kr¢ na zaklad¢é objednavky ¢islo: 2018/1731/OKAS,
kterou vystavila Méstska ¢ast Praha 4, Antala StaSka 2059/80b, 140 46 Praha 4 ze dne 1. 10. 2018.

Cilem prace je urCeni hlukové zatéze plisobené silniCnim provozem na Jizni spojce
v souvislosti s planovanou vystavbou u stanice Metra D — Nadrazi Kr¢.

2. Pouzité zkratky

B&K ... Briiel&Kjar (Dansko) — vyrobce méticich akustickych ptistroja
CIA ... Cesky institut pro akreditaci

CMI ... Cesky metrologicky institut

CSN ... Ceska technicka norma

CR ... Ceska republika

dB ... decibel

HMU ... hydrometeorologicky tistav

M ... misto méfeni hluku

MZ. ... ministerstvo zdravotnictvi CR

MZP ... ministerstvo Zivotniho prostfedi CR

NP ... nadzemni podlazi

NV ... Nafizeni vlady

OL ... ovéfovaci list

RPDI ... ro¢ni primérné denni intenzita dopravy
Sb. ... sbirka zakont CR

TSK Praha. ... Technicka sprava komunikaci Praha

3. Podklady

Podkladové materidly, na jejichZ zdklad€ bylo méteni hlukové zatéZe provedeno, vychazeji
ze soucasné v CR platné legislativni baze, souvisejicich metodik a standardi.

Podkladem pro stanoveni hlukové zatéZe je zejména: zakon €. 258/2000 Sb. ,,O ochrané
vefejného zdravi®, resp. znéni jeho novely pfijaté pod ¢. 267/2015 Sh., dale Natizeni vlady
¢. 272/2011 Sb., ,,0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci, ve znéni NV
¢.217/2016 Sb., které je provadécim pravnim ptedpisem k vySe uvedenému zakonu. Novela NV
¢.272//2011 Sb., ktera byla pfijata jako NV €. 241/2018 Sb., a ktera se tyka tramvaji a trolejbust
se Vv této praci neuplatiiuje. DalSimi podklady souvisejicimi s vySe uvedenou legislativou jsou
metodicka opatieni vydana MZ CR — ,Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
V mimopracovnim prostiedi“ ¢. j. MZDR 47681/2017-2/0VZ, s ptihlédnutim k Souvisejicim
Ceskym technickym normam. Kromé uvedenych podkladii bylo ptfihlédnuto i k pozadavkim
»Novela metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy®, Kapitola 4. Metodika méteni hluku
silni¢ni dopravy (P¥iloha zpravodaje MZP &. 3, bfezen 1996).

Vykresovou dokumentaci a nezbytné technické informace dodal objednatel méteni.



4, Metodika méieni hluku a stanoveni hlukové zatéze

Vzhledem Kk tomu, Zze dominantnim zdrojem hluku v posuzované lokalit¢ je hluk ze
silni¢éniho provozu na Jizni spojce, bylo rozhodnuto, ze metodicky bude hlukova zatéz stanovena
na zakladé méteni hlukovych imisi projizdéjicich silni¢nich vozidel v oblasti mist méfeni — viz
bod 6. této zpravy.

M¢ieni hluku bylo provedeno na ¢tyfech méficich mistech soucasné. V souladu
s pozadavky vyse uvedeného metodického navodu bylo meéfeni provedeno jako méieni ve
venkovnim chranéném prostoru stavby s vyjimkou méficich mist na pozemku $koly sv. Augustyna
(déle je toto meétici misto oznacovano jako M3), které bylo umisténo na hranici pozemku Skoly
nejblize K Jizni spojce a méficiho mista na pozemku Kojeneckého tustavu (dale oznaceno jako
M4), které bylo umisténo na hranici pozemku tstavu nejblize k Jizni spojce. Poloha méficich mist
vzhledem k dominantnimu zdroji hluku, kterym je silni¢ni provoz na Jizni spojce, je patrna z
prilohy ¢. 2 této zpravy. M¢éfeni probihalo na méficich mistech M1 az M4 nepietrzité od
dopolednich hodin dne 08. 10. 2018 do dopolednich hodin dne 12. 10. 2018. VSechna méieni byla
uskutecnéna pomoci stanic pro monitorovani hluku nasSi akreditované laboratofe (viz dale).
Soucasné s méfenim hluku probihalo snimani cetnosti silnicni dopravy pomoci kamerového
systému nasi laboratofe. Kamera tohoto syst¢ému byla umisténa na hranici byvalého pivovaru
v Kréi, pfimo u Jizni sojky. Termin méteni byl zvolen dle ptfedpovédi pocasi zpracovavanych pro
nasi laboratof a pro danou lokalitu HMU s ohledem na to, Ze za validni je mozné povaZovat pouze
ty vysledky méfeni, které byly ziskany za ptiznivych atmosférickych podminek — to znamend, kdy
rychlost vétru byla do 5 m/s, teplota vy$si nez 2°C, relativni vlhkost vzduchu nizsi nez 95 %,
nesmi leZet snih a nesmi byt zddné srazky.

Na meéficich mistech byl mikrofon v chranéném venkovnim prostoru stavby umistén na
stativu ve vzdalenosti 2 m pted fasadou (oknem) a byl opatfen krytem proti vétru. Vyska
mikrofonu byla 1,5 m nad trovni piislusného podlazi, ve kterém bylo méfeni provadéno. Na
hranicich pozemki (mista mé&feni M3 a M4) v chranéném venkovnim prostoru, byl mikrofon
umistén 4 m nad terénem a byl opatien krytem proti vétru.

Pfi vlastnim méfeni byly na méficich mistech snimany hladiny akustického tlaku
nepietrzité kazdou vtefinu monitorovacimi stanicemi. Tyto stanice pracuji tak, ze snimaji hladiny
akustického tlaku (po sekundach), tyto idaje stanice zpracovava a uklada je do paméti analyzatoru,
odkud jsou nasledné spolu s dalSimi uloZenymi daty (stav stanice, kalibrace, atd.) pfenaSeny
k dal$imu zpracovani v laboratofi. Nasledné bylo tedy mozné na zakladé znamych atmosférickych,
provoznich, a dalSich podminek urcit, ktera data jsou validni pro dalsi zpracovani. Vzdy po
6 hodinach byla provedena na monitorovaci stanici automaticky kalibrace (nastavenim ptislu§ného
software) prostfednictvim vestavéného kalibra¢niho zatizeni.

K méfeni bylo pouzito monitorovacich stanic Briiel&Kjer — viz dalsi bod této zpravy.
Vsechny pouzité piistroje maji platna metrologicka ovéfeni u CMI (Cesky metrologicky institut).

Atmosférické podminky byly zjistény od Hydrometeorologického tistavu (HMU) — jejich
hodnoty jsou uvedeny v bodé ¢. 7 této zpravy.

Kromé akustickych udajii byl béhem méfeni zaznamenavan i pocet a typova skladba
projizdgjicich silni¢nich a vozidel veetné jejich rychlosti na Jizni spojce. Tyto tidaje byly ziskany
kamerovym systémem — viz nize.



5. Pristroje pouzité pii méfeni hluku a ¢etnosti dopravy

Mgéieni hluku:

Vyrobce  Typ  Vyr. &is. C.OL Ovéfen do
Misto méfeni - M1
Merici mikrofon B&K 4184 1716628 8012-0OL-10407-17  17.8.2019
Analyzator B&K 4435 1644251 8012-0OL-10407-17 17.8. 2019
Misto méfeni - M2
Merici mikrofon B&K 4184 1716646 8012-0OL-10405-17 17.8. 2019
Analyzator B&K 4435 1716592 8012-0OL-10405-17 17.8. 2019
Misto méfeni — M3
Merici mikrofon B&K 4184 1734127 8012-0OL-10408-17 17.8.2019
Analyzator B&K 4435 1716556 8012-0OL-10408-17 17.8. 2019
Misto méfeni — M4
Meérici mikrofon B&K 4184 1716645 8012-0OL-10406-17 17.8. 2019
Analyzator B&K 4435 2060426 8012-0OL-10406-17 17.8. 2019

Méfeni Cetnosti dopravy:
Vyrobce: Typ: Vyr. ¢is.: License Code:
COINTcam 01 COUNTING (USA) 3067 3067 - 01 Al168 — 3067 - 01

6. Mista méreni hluku

Jak jiz bylo uvedeno diive, méfeni hlukové zatéZe bylo provedeno na Ctyfech méficich
mistech soucasné. Tato métici mista byla oznacena M1 az M4. Lokalizace méficich mist:

M1 ... adresa: ulice Nad svahem, ¢. 8, Praha 4 — Kr¢, RD, 3. NP, pted oknem obyvaciho
pokoje orientovanym smérem k Jizni spojce

M2 ... adresa: ulice Rose¢ska, ¢. 17, Praha 4 — Kr¢, RD, 2. NP, pied oknem obyvaciho
pokoje orientovanym smérem k JiZni spojce

M3 ... adresa: ulice Hornokréska, ¢. 709/3, Praha 4 — Kr¢, $kola sv. Augustyna, oploceni
smérem k Jizni spojce

M4 ... adresa: ulice Sulicka 120, Praha 4 — Kr¢, RD, 2. NP, Kojenecky ustav, oploceni
smérem k Jizni spojce

7. Atmosférické podminky béhem méreni

Meteni hluku musi byt provedeno za podminek, které jsou predpokladem k tomu, aby
vysledky méfeni byly uznany za validni — viz bod 4. této zpravy. Atmosférické podminky, za
kterych méfeni hluku Vv této zpravé popisované bylo uskuteénéno, jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach:



8.10.2018 | teplota vihkost rychlost vétru smér vétru tlak

[°C] [%] [m/s] [ [hPa]
0:00 9,4 84 1,1 45 977,7
1:00 9,5 82 1,7 22,5 977,6
2:00 9,2 82 0,8 337,5 9717,7
3:00 9,1 84 1,1 337,5 977,7
4:00 9,0 84 0,8 45 9717,7
5:00 8,8 85 0,0 0 9717,7
6:00 8,7 85 0,0 0 978,1
7:00 8,9 84 0,8 90 978,1
8:00 9,8 79 0,3 180 978,7
9:00 10,7 80 0,0 0 979,1
10:00 12,2 76 1,1 180 979,3
11:00 12,9 75 0,3 180 979,6
12:00 15,2 68 1,1 225 979,6
13:00 15,5 70 2,8 180 979,3
14:00 14,8 73 1,9 1125 979,2
15:00 18,5 62 1,7 202,5 978,9
16:00 16,5 68 1,1 135 978,6
17:00 15,3 71 1,4 135 978,4
18:00 12,3 81 0,8 135 978,6
19:00 11,1 85 0,3 315 978,7
20:00 10,5 88 0,8 180 978,9
21:00 10,3 89 0,3 270 979
22:00 9,9 91 0,3 315 979,3
23:00 9,0 94 0,3 270 979,5

9.10.2018 | teplota vihkost | rychlost vétru smér vétru tlak

[°C] [%] [m/s] [ [hPa]
0:00 9,1 95 0,8 270 979,2
1:00 8,5 94 0,3 270 979,2
2:00 7,0 97 0,8 180 979,2
3:00 7,2 97 0,3 315 978,9
4:00 6,8 98 0,3 315 979,1
5:00 6,4 98 0,3 315 979,1
6:00 6,3 98 0,3 225 979,1
7:00 7,0 97 0,8 315 979,5
8:00 7,1 97 0,3 45 980,2
9:00 11,6 87 11 135 980,5
10:00 13,1 76 1,7 0 981,44
11:00 13,8 77 14 180 981,44
12:00 17,6 68 1,7 180 981,44
13:00 17,0 70 11 45 981,1
14:00 17,3 69 14 45 980,9
15:00 19,2 65 19 135 980,4
16:00 18,3 66 0,8 67,5 980,2
17:00 16,6 72 0,3 90 980,3
18:00 14,3 80 0,0 0 980,2
19:00 13,1 85 0,0 0 980,2
20:00 12,9 85 0,0 0 980,4
21:00 12,5 86 0,3 0 980,5
22:00 11,1 91 0,0 0 980,5
23:00 11,1 93 0,0 0 980,4




10. 10. 2018 teplota vihkost rychlost vétru smér vétru tlak
[’C] [%] [mis] [ [hPa]
0:00 11,0 94 0,3 315 980,4
1:00 10,7 94 0,0 0 980
2:00 10,0 96 0,3 0 980
3:.00 9,5 99 0,3 0 979,7
4:00 8,5 99 0,3 315 979,5
5:00 8,0 99 0,0 0 979,5
6:00 8,1 99 0,3 45 979,4
7:00 8,0 99 0,8 45 979,5
8:00 8,6 99 0,8 45 979,9
9:00 9,8 99 0,0 0 980
10:00 13,1 99 1,4 90 980,4
11:00 17,6 72 1,4 45 980,5
12:00 19,6 68 1,9 90 980
13:00 20,8 65 2,8 45 979,3
14:00 22,6 57 2,5 90 978,5
15:00 23,5 51 3,3 135 977,9
16:00 22,9 52 3,6 135 977,5
17:00 21,0 55 3,9 157,5 977,4
18:00 18,2 65 1,4 135 977,4
19:00 16,9 68 1,1 135 977,6
20:00 17,1 66 2,2 1,9 977,5
21:00 14,2 78 1,4 90 977,5
22:00 13,8 80 2,5 90 977,3
23:00 12,7 82 1,4 135 977
11.10. 2018 | teplota vihkost | rychlost vétru smér vétru tlak
[’C] [%] [mis] [l [hPa]
0:00 11,0 87 0,8 90 976,6
1:00 11,6 88 1,1 90 976,6
2:00 10,4 92 0,8 135 976,4
3:00 10,2 90 14 180 976,1
4:00 9,1 93 0,3 90 975,9
5:00 8,0 95 0,8 315 975,8
6:00 8,3 98 0,0 0 975,6
7:00 8,9 98 0,3 315 975,9
8:00 12,8 82 0,0 0 976,2
9:00 14,0 77 1,9 90 976,7
10:00 16,8 69 14 90 977
11:00 20,1 59 14 45 976,7
12:00 23,5 45 3,1 90 976
13:00 24,5 35 3,9 180 975,4
14:00 24,3 36 53 135 975,1
15:00 25,0 35 5,0 135 975,1
16:00 24,0 39 3,9 180 975,1
17:00 22,1 44 1,7 180 975,3
18:00 19,4 54 1,9 135 975,7
19:00 18,0 60 2,5 180 975,9
20:00 16,6 66 14 135 976,2
21:00 15,7 70 1,9 202,5 976,2
22:00 14,9 72 14 135 976,5
23:00 14,2 74 0,8 135 976,6




12.10.2018| teplota vihkost rychlost vétru smér vétru tlak
[°C] [%] [m/s] [ [hPa]
0:00 13,6 75 1,1 135 976,5
1:00 12,3 79 0,3 315 976,9
2:00 11,9 80 0,3 180 976,9
3:00 10,8 85 0,8 180 977,1
4:00 9,6 88 0,3 270 9717,7
5:00 10,7 87 0,8 270 978,2
6:00 9,1 88 14 180 978,9
7:00 11,1 84 0,3 270 979,9
8:00 14,7 75 0,8 135 980,3
9:00 18,4 65 1,1 270 981,1
10:00 19,1 60 0,8 225 971,8
11:00 21,0 54 11 90 982,2
12:00 22,1 50 1,7 135 982,4
13:00 21,4 53 0,3 0 982
14:00 21,8 49 2,2 90 981,8
15:00 24,5 44 0,8 135 982
16:00 24,3 45 11 1125 982
17:00 22,6 48 0,0 0 982,2
18:00 17,5 61 0,0 0 982,3
19:00 16,4 65 0,3 315 982,7
20:00 15,8 70 0,3 315 983,1
21:00 15,5 70 0,8 270 983,3
22:00 15,1 73 0,0 0 983,2
23:00 13,3 76 0,8 270 983,1

8. Hygienické limity hluku

Na zakladé Naftizeni vlady €. 272/2011 Sb. ,,0 ochrané€ zdravi pfed neptiznivymi ucinky
hluku a vibraci®, ve znéni NV 217/2016 Sb.: § 12 ,Hygienické limity hluku v chranéném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru®, odst. (1): ,,Uréujicim ukazatelem
hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni hladina akustického
tlaku A Laeqt a odpovidajici hladiny v kmitoctovych pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8
souvislych a na sebe navazujicich nejhlu¢néjsich hodin (Laegsh), V no¢ni dobé pro nejhlu¢néjsi 1
hodinu (Laeg,1n). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, a pro hluk z leteckého
provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt stanovi pro celou denni (Laeq,16n) a
celou no¢ni dobu (Laeq,sn).

A dale dle odst. (3) - ,,Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A,..., se
stanovi souctem zdkladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekci piihliZejicich ke
druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé, které jsou uvedeny v tabulce ¢. 1 ¢asti A ptilohy
¢. 3 k tomuto nafizeni. ...

Pro silni¢ni provoz dle piilohy ¢. 3, tabulky ¢. 1 ¢asti A je korekce pro no¢ni dobu rovna
minus10 dB a dalsi korekce ,, ... pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich L. a II. tfidy a mistnich
komunikacich 1. a II. tfidy v izemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad
hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. ... ¢ini +10 dB. V piipadé staré
hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich (v provozu pied 1. 1. 2001) je korekce
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+20 dB. Vzhledem k tomu, ze hluk ze silni¢ni dopravy je pievazujici nad ostatnim komunalnim
hlukem, maji hygienické limity hluku nasledujici hodnoty:
pro denni dobu:
L aeq,16n = 60 dB, piipadné 65 dB”, nebo 70 dB™
pro no¢ni dobu:
Laeqsh = 50 dB, piipadné 55 dB”", nebo 60 dB™
*...pro hodnoty hluku ptisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pii pouziti
korekce +5 dB podle § 12, odst. 6 véty tieti, NV 217/2016 Sb.
**...pro starou hlukovou zatéz dle piilohy &. 3, NV 217/2016 Sb.

9. Vysledky méieni hluku

Vysledky méieni (hodinové ekvivalentni hladiny akustického tlaku A) jsou souhrnné
uvedeny v nasledujicich tabulkach pro jednotlivé métici dny. Jedna se o hodinové ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A, ze kterych byly eliminovény ruSivé jevy (napf. vystrazné signaly
zachranné vozi zachranné sluzby, policie, zeleznice u Kojeneckého tstavu, atd.).

8. 10. 2018 M1 M2 M3 M4
LAeq, 1h LAeq,lh LAeq, 1h LAeq,lh
[dB] [dB] [dB] [dB]
0:00-1:00
1:00-2:00
2:00-3:00
3:00-4:00
4:00-5:00
5:00-6:00
6:00-7:00
7:00-8:00
8:00-9:00
9:00-10:00
10:00-11:00 63,2
11:00-12:00 55,0 63,0
12:00-13:00 55,6 57,1 65,3
13:00-14:00 57,1 57,3 64,8
14:00-15:00 57,0 57,1 63,1
15:00-16:00 58,2 58,1 64,0
16:00-17:00 57,9 57,9 64,7
17:00-18:00 58,4 59,1 62,1 63,4
18:00-19:00 56,1 57,2 61,8 63,2
19:00-20:00 55,2 56,7 62,8 62,0
20:00-21:00 54,8 55,4 60,3 62,0
21:00-22:00 52,7 54,3 57,1 59,4
22:00-23:00 51,9 54,0 58,0 55,2
23:00-0:00 52,0 53,1 55,4 55,7




9. 10. 2018 M1 M2 M3 M4
LAeq,lh LAeq,lh LAeq,lh LAeq,lh
[dB] [dB] [dB] [dB]
0:00-1:00 50,4 50,7 53,2 53,1
1:00-2:00 50,8 52,0 53,1 51,1
2:00-3:00 50,4 51,9 51,9 52,6
3:00-4:00 49,2 51,0 51,5 50,6
4:00-5:00 51,1 52,1 56,0 53,7
5:00-6:00 53,7 54,2 55,7 58,1
6:00-7:00 56,1 56,3 59,1 61,8
7:00-8:00 55,9 56,4 58,8 63,8
8:00-9:00 55,5 56,3 59,3 63,0
9:00-10:00 58,8 57,9 60,2 63,2
10:00-11:00 55,1 58,2 59,9 63,4
11:00-12:00 56,7 58,6 61,0 62,1
12:00-13:00 55,9 58,3 62,0 63,1
13:00-14:00 55,6 59,0 61,6 63,5
14:00-15:00 56,4 58,1 61,0 63,4
15:00-16:00 56,9 58,7 63,0 63,5
16:00-17:00 57,1 59,3 62,7 63,6
17:00-18:00 58,0 59,2 63,2 62,7
18:00-19:00 57,0 58,0 63,0 61,8
19:00-20:00 56,1 57,1 61,7 61,9
20:00-21:00 53,8 57,9 58,7 59,3
21:00-22:00 52,0 55,3 56,7 57,2
22:00-23:00 51,0 52,4 53,9 56,9
23:00-0:00 49,2 50,4 54,4 53,8
10. 10. 2018 M1 M2 M3 M4
LAeq,lh LAeq,lh LAeq,lh LAeq,lh
[dB] [dB] [dB] [dB]
0:00-1:00 49,7 51,0 52,8 52,5
1:00-2:00 48,5 50,6 50,7 53,1
2:00-3:00 47,9 50,0 51,3 49,6
3:00-4:00 48,0 50,1 51,1 50,9
4:00-5:00 50,3 54,6 53,7 56,4
5:00-6:00 52,9 55,0 55,6 57,4
6:00-7:00 55,0 55,5 55,8 59,9
7:00-8:00 55,3 56,7 60,1 62,6
8:00-9:00 58,1 59,2 61,2 63,1
9:00-10:00 56,3 60,1 59,4 61,0
10:00-11:00 55,9 59,4 59,0 63,8
11:00-12:00 54,2 57,8 58,8 62,9
12:00-13:00 55,1 56,8 61,2 64,0
13:00-14:00 55,7 56,4 59,5 62,5
14:00-15:00 56,7 57,9 60,7 62,4
15:00-16:00 56,6 58,1 60,3 61,3
16:00-17:00 57,1 59,0 62,3 62,9
17:00-18:00 59,0 59,4 61,4 62,1
18:00-19:00 57,4 59,2 65,7 63,0
19:00-20:00 57,0 58,5 61,3 62,4
20:00-21:00 54,8 57,5 61,0 60,4
21:00-22:00 53,7 55,1 58,2 58,9
22:00-23:00 51,2 54,0 55,6 59,6
23:00-0:00 51,8 53,0 55,7 55,6




11. 10. 2018 M1 M2 M3 M4
LAeq,lh LAeq,lh LAeq,lh LAeq,lh
[dB] [dB] [dB] [dB]
0:00-1:00 50,3 53,1 54,6 53,1
1:00-2:00 50,6 53,0 52,8 52,9
2:00-3:00 50,1 53,5 54,0 52,4
3:00-4:00 49,7 52,7 53,1 52,9
4:00-5:00 52,6 55,4 57,6 54,1
5:00-6:00 53,5 56,0 57,7 58,1
6:00-7:00 54,6 58,2 59,4 59,1
7:00-8:00 57,1 58,1 60,4 60,8
8:00-9:00 57,0 58,2 60,1 62,0
9:00-10:00 56,2 59,4 61,8 64,9
10:00-11:00 55,9 59,5 60,1 67,2
11:00-12:00 56,0 59,7 62,9 64,0
12:00-13:00 57,0 58,8 63,1 63,9
13:00-14:00 55,6 60,7 60,8 66,5
14:00-15:00 55,4 59,4 60,5 66,0
15:00-16:00 58,7 59,0 63,7 62,5
16:00-17:00 56,8 60,4 63,2 62,4
17:00-18:00 57,1 59,4 64,2 64,1
18:00-19:00 59,0 60,1 61,8 63,1
19:00-20:00 59,2 59,2 61,1 62,8
20:00-21:00 57,1 58,8 60,9 63,1
21:00-22:00 58,3 56,7 60,3 59,8
22:00-23:00 54,1 55,0 59,7 58,0
23:00-0:00 50,0 55,6 56,4 54,3
12.10. 2018 M1 M2 M3 M4
LAeq,lh LAeq,lh LAeq,lh LAeq,lh
[dB] [dB] [dB] [dB]
0:00-1:00 48,4 51,1 53,7 52,4
1:00-2:00 50,7 52,5 53,5 52,5
2:00-3:00 49,1 51,5 51,2 51,7
3:00-4:00 49,6 51,2 51,9 52,5
4:00-5:00 52,9 54,6 55,0 54,7
5:00-6:00 54,9 54,9 55,8 55,7
6:00-7:00 55,7 56,7 58,6 61,9
7:00-8:00 56,0 56,6 60,8 60,0
8:00-9:00 57,4 58,1 61,8
9:00-10:00 56,7 58,1
10:00-11:00 55,8 57,0
11:00-12:00 59,1
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-0:00
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Hlukové pozadi (zbytkovy hluk) bylo urc¢eno jako minimélni hodnoty z jednovtefinovych
zdznamu hladin akustického tlaku A meéfenych a uklddanych do analyzatory béhem méteni
Vv prib¢hu kazdé hodiny métfeni. Hlukové pozadi vykazuje ve vSech piipadech odstup od mérené¢ho
hluku vétsi nez 3 dB.

Jak vyplyva z ptedchozich tabulek, méfeni hluku bylo provadéno ve dnech 8. 10. az
12. 10. 2018 s tim, ze prvni a posledni den byly méfici pfistroje instalovany, resp. demontovany a
Vv téchto dnech tedy neprobé¢hlo méteni celych 24 hodin.

Z hodinovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku A na jednotlivych méficich mistech
byly nésledné urcéeny ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro denni a no¢ni dobu. Hodnoty
téchto hladin jsou uvedeny v dalsi tabulce:

misto datum Den - Laeg,16h NoC - Laeg,sh
méfeni [dB] [dB]
8.10. 2018 54,9 51,4
9. 10. 2018 56,3 50,0
M1 10. 10. 2018 56,3 51,4
11.10. 2018 57,1 51,8
12.10. 2018 51,3
8. 10. 2018 55,2 52,5
9.10. 2018 57,9 52,2
M 2 10. 10. 2018 58,1 54,0
11.10. 2018 59,2 53,7
12.10. 2018 53,4
8.10. 2018 56,2 54,9
9. 10. 2018 61,1 53,2
M3 10. 10. 2018 60,9 55,5
11.10. 2018 61,8 55,5
12.10. 2018 53,3
8.10. 2018 62,2 54,4
9. 10. 2018 62,6 54,6
M 4 10. 10. 2018 62,3 55,7
11.10. 2018 63,8 54,5
12.10. 2018 52,0

Pozn.: Policka v tabulce, ktera jsou podbarvena, oznacuji casové intervaly méreni, pri
kterych méreni neprobihalo po celou denni dobu (16 hodin) —V téchto pripadech byla ekvivalentni
hladina akustického tlaku A stanovena pro casovy interval, po ktery méreni probihalo.

Vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, byly ziskany uplatnénim korekce dle
diive zminéného metodického navodu, Prilohy A (jedna se o mista méfeni M1 a M2). Vzhledem k
tomu, ze v danych ptipadech (M1 i M2) nejsou splnény podminky kritérii pro odrazivou plochu,
nelze uplatnit koreki +3 dB, byla pro kone¢né (korigované) vysledky, jez jsou uvedeny
V nasledujici tabulce, pouzita korekce +2 dB — viz bod 5. zminéné Ptilohy A uvedeného
metodického ndvodu. Pro mista méteni v chrdnéném venkovnim prostoru se korekce na odraz
neuvazuji.
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misto datum Den - Laeg,16h NOC - Laeg,sh
méfeni [dB] [dB]
8. 10. 2018 52,9 49,4
9.10. 2018 54,3 48,0
M1 10. 10. 2018 54,3 49,4
11.10. 2018 55,1 49,8
12.10. 2018 49,3
8. 10. 2018 53,2 50,5
9.10. 2018 55,9 50,2
M2 10. 10. 2018 56,1 52,0
11.10. 2018 57,2 51,7
12.10. 2018 51,4
8. 10. 2018 56,2 54,9
9.10. 2018 61,1 53,2
M3 10. 10. 2018 60,9 55,5
11.10. 2018 61,8 55,5
12.10. 2018 53,3
8.10. 2018 62,2 54,4
9.10. 2018 62,6 54,6
M4 10. 10. 2018 62,3 55,7
11.10. 2018 63,8 54,5
12.10. 2018 52,0

V nasledujici tabulce jsou uvedeny primérné (logaritmicky primér) korigované hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A pro jednotlivd métici mista vypoctend pouze pro ¢asové
intervaly, ve kterych probihalo méfeni ve vSech dennich, nebo no¢nich hodinach (v ptedeslych
tabulkach jsou tato poli¢ka nepodbarvena):

misto Den - Laeg,16h NOC - Laeg,sh
méfeni [dB] [dB]
M1 54,2 49,2
M 2 56,5 51,2
M3 61,3 54,9
M4 62,9 54,8

10. Nejistota

Konven¢ni hodnoty nejistoty meéteni hladin akustického tlaku Laeq,t V mimopracovnim
prostfedi se stanovi dle ,,Metodicky nédvod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostiedi® €. j. MZDR 47681/2017-2/0VZ, konkrétn¢ ustanoveni Ptilohy D, tabulky D.1. k tomuto
metodickému navodu. Pro vysledky méteni hluku v interiéru i v exteriéru, které je popsano v této
zpravé — pro hluk sodstupem 3 — 10 dB od zbytkového hluku, byla dle vySe uvedeného
metodického navody stanovena konvenc¢ni nejistota méfeni pro ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A - Laeg,1, ktera ma hodnotu £ 1,8 dB pro exteriér (venkovni chranéné prostory staveb).
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11. Intenzita dopravy

Jak bylo jiz dfive uvedeno, kromé¢ hladin akustického tlaku na jednotlivych méficich
mistech byla zjiStovana intenzita dopravy béhem casového intervalu, ve kterém méieni probihalo.
Intenzita dopravy byla snimana kamerovym systémem a nasledn¢ vyhodnocena s délenim vozidel
do ¢tyt kategorii: osobni auta a dodavky (do 3,5t) jsou v nasledujicich tabulkach oznaceny ,,0,
motocykly ,,M*, autobusy ,,BUS* a tézka vozidla ,,TV*. V kolonce oznacené¢ ,,SV* je uveden
soucet vSech vozidel v daném sméru a v pravé kolonce je soucet vozidel v obou smérech za
hodinu. Pod tabulkou je uveden soucet vozidel za ¢as méfeni. Modie podbarvena policka = noc¢ni

doba.

Datum/ smér Spotilov (na vychod) smér Smichov (na zapad) celkem
hodina] o | M |BuUs| TV | sv O [m]|Bus| TV | sV | zahodinu
8.10. 2018

16 -17 3 605 36 15 288 3944 3159 | 27 51 135| 3372 7316
17-18 2 359 19 20 67 2 465 3168 | 36 36 204 | 3444 5909
18-19 2980 40 16 232 3 268 3735| 63 15 123 | 3936 7204
19-20 2962 32 35 32 3061 2730] 90 42 174| 3036 6 097
20-21 1519 14 19 134 1686 1947| 3 27 63| 2040 3726

21-22 984 0 29 144 1157 1207 7 19 91| 1324 2 481
22 - 23 1057 2 21 38 1118 860 | 44 20 20 944 2 062
23 - 24 405 32 17 68 522 399| 3 15 75 492 1014
soucet vSech vozidel: 35809
9.10. 2018
00-01 390 6 16 78 490 249| 9 9 57 324 814
01-02 169 1 7 25 202 193 1 13 49 256 458
02 - 03 168 7 9 43 227 120 O 12 36 168 395
03-04 29 4 5 52 90 104 | 8 20 80 212 302
04 - 05 185 5 7 41 238 242 | 2 50 26 320 558
05 - 06 519 3 11 135 668 597| 9 33 201 840 1508
06 - 07 2023 8 17 200 2248 1938| 11 42 282 | 2273 4521

07 - 08 4160 33 27 297 4517 3253 | 25 49 505| 3832 8 349
08 - 09 4721 7 32 259 5019 3212 32 44 332| 3620 8 639
09-10 3853 37 61 289 4240 2848 | 4 28 364 | 3244 7 484
10-11 3123 26 26 482 3657 2647 | 16 31 295| 2989 6 646
11-12 2770 8 44 548 3370 2713 | 49 25 265| 3052 6 422
12-13 2525 1 49 241 2 816 2424 | 24 48 360 | 2856 5672
13-14 2 859 51 39 411 3360 3069 | 45 21 345 | 3480 6 840
14 -15 3177 44 56 596 3873 3007 | 19 31 259 | 3316 7189
15-16 3110 17 29 341 3 497 3889 49 25 349 | 4312 7 809
16 - 17 3712 39 15 231 3997 3463 7 31 187 | 3688 7 685
17 -18 3174 102 18 78 3372 3915 51 27 171| 4164 7 536
18-19 4038 54 18 222 4332 3653 | 41 41 161 | 3896 8 228
19-20 2 856 17 65 77 3015 2824 | 28 40 196 | 3088 6 103
20-21 2 055 26 14 110 2 205 2083 | 55 7 139 | 2284 4 489
21-22 1289 5 41 77 1412 1392| 0 12 72| 1476 2 888
22 - 23 1063 42 18 102 1225 1015| 7 19 139 | 1180 2 405
23-24 597 20 20 44 681 546 | 6 18 66 636 1317
soucet vSech vozidel za den: 114 257

13



Datum/ smér Spoftilov (na vychod) smér Smichov (na zapad) celkem
hodnal] o | M [Bus| Tv | sv | o | M |BUS [TV ] sv za hodinu
10. 10. 2018
00 - 01 379 19 67 91 556 264 0 12| 108 384 940
01-02 172 3 39 63 277 216 0 12 24 252 529
02 - 03 115 8 20 56 199 96 0 12 48 156 355
03 - 04 115 7 7 103 232 96 0 12 60 168 400
04 - 05 292 5 17 113 427 180 0 48 96 324 751
05 - 06 644 7 19 175 845| 1152 0 60| 432| 1644 2 489
06 - 07 1760 19 31 163| 1973| 2196 12 24| 216| 2448 4421
07 - 08 4518 19 43 187 | 4767| 2940 12 36| 384| 3372 8 139
08 - 09 4 605 45 33 249 | 4932| 3732 72 24| 288| 4116 9048
09-10 3678 57 33 393| 4161| 3060 0 36| 336| 3432 7593
10-11 3050 25 13 277| 3365| 2676 60 12| 264| 3012 6 377
11-12 3304 2 38 398 | 3742| 2912 12 12| 420| 3356 7098
12-13 3247 28 40 304| 3619| 3304 24 48| 564 | 3940 7 559
13-14 3140 32 20 248 | 3440| 3180 36 24| 300| 3540 6 980
14 -15 3296 33 21 345| 3695| 3132 36 60| 336| 3564 7259
15-16 3930 41 29 305| 4305| 3816 60 12| 228| 4116 8421
16 - 17 3814 33 33 213| 4093| 3972 48 36| 216| 4272 8 365
17-18 3730 81 33 177| 4021| 3852 60 24| 168| 4104 8125
18-19 3822 41 29 101 3993| 3900 60 24| 276| 4260 8 253
19-20 3269 52 88 148 | 3557| 3384 24 48| 192| 3648 7 205
20-21 1852 16 16 76| 1960| 2004 36 12 60| 2112 4072
21-22 1910 13 37 121| 2081| 1584 24 12 84| 1704 3785
22 - 23 866 1 13 73 953 900 0 12| 108| 1020 1973
23 -24 411 3 15 75 504 600 0 12 60 672 1176
soucet vSech vozidel za den: 121 313
11.10. 2018
00 - 01 357 16 62 84 519 259 9 20| 111 398 917
01-02 160 0 34 57 251 211 7 18 29 265 516
02 - 03 103 2 13 47 166 92 1 12 46 152 317
03 - 04 104 2 2 93 201 99 9 20 65 193 394
04 - 05 273 1 12 103 389 171 1 46 92 311 700
05 - 06 605 2 13 161 781| 1094 3 60| 412| 1568 2 350
06 - 07 2 258 24 40 209| 2531| 2820 18 33| 280| 3151 5 682
07 - 08 5791 19 50 235| 6096| 3775 18 49| 495| 4337 10 432
08 - 09 5904 54 38 316| 6312| 4796| 100 38| 377| 5312 11 624
09-10 4709 63 32 494| 5298 | 3932 6 53| 438| 4429 9726
10-11 3922 41 26 364 | 4353| 3437 81 19| 343| 3880 8 233
11-12 3916 0 46 508 | 4470| 3482 18 18| 541| 4059 8529
12 -13 4 489 38 54 393| 4974 4497 32 63| 725| 5317 10 291
13-14 4020 32 17 309| 4378| 4083 49 33| 387| 4552 8930
14 - 15 4 220 33 18 434 | 4705| 4027 55 86| 440| 4609 9313
15-16 5040 50 35 389| 5513| 4897 78 17| 294| 5286 10 799
16 - 17 4893 42 42 273| 5251| 5108 73 58| 289| 5527 10778
17-18 4777 95 33 218| 5123| 4946 81 35| 219| 5281 10 404
18-19 4 906 55 40 132| 5133| 5014 87 41| 364| 5507 10 640
19-20 4193 65 112 189| 4558| 4349 38 69| 254| 4711 9270
20-21 2 376 21 21 98| 2515| 2580 55 24 86| 2746 5 260
21-22 2 460 26 56 164| 2706| 2036 35 19| 112| 2202 4907
22 - 23 819 0 11 68 899 853 1 12| 103 970 1 868
23 - 24 394 8 19 76 496 577 9 20 65 670 1167
soucet vSech vozidel za den: 153 048
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Datum/ smér Spotilov (na vychod) smér Smichov (na zapad) celkem

hodina| O | M | BUS | TV | sv O | M |BUS | TV] sv za hodinu
12. 10. 2018

00-01 314 21 60 79] 474] 229] 14 24] 102] 370 843
01-02 138 1 30 50| 219 182 6 15| 25| 228 447
02-03 95 8 17 471 167 85 7 17| 46| 154 321
03 - 04 96 8 8 86| 197 88| 10 20| 59| 176 373
04 - 05 237 3 13 91| 345 150 3 42| 82| 217 622
05 - 06 523 4 14| 141 682] 948 9 58| 361| 1376 2058

06 - 07 1946 25 39 184 | 2194 2429 19 32| 244| 2724 4918
07 -08 4985 21 47 206 5259 | 3249 18 45| 428| 3740 8999
08 -09 5082 51 37 276 | 5446 | 4128 90 37| 328| 4582 10 028
09-10 4 055 60 34 431| 4580| 3384 8 48| 379| 3819 8399
10-11 3378 40 27 319 3764| 2960 74 21| 299| 3354 7118
11-12 3375 8 47 445| 3875] 2999 20 20| 470 3508 7383
12-13

soulet vSech vozidel: 51511

Rychlost dopravniho proudu je ve vét$ing ptipadi do 80 km/hod (urceno rovnéz z kamerového
systému). Pro ilustraci je nasledné uveden snimek z kamery (v¢etné data a Casu):

Pro dny, kdy bylo méteni provadéno celych 24, hodin jsou uvedeny dvé nasledujici
tabulky, které maji vztah 1 k dale uvedenym vyslednym hodnotdm méfeni.



V prvé tabulce je uvedena intenzita dopravy podle sméru dopravy (smérem vychodnim — na
Spotilov, resp. smérem zapadnim — na Smichov):

datum smér 0 M BUS TV celkem za den

8.10. 2018 Spotilov 15871 175 172 1003| 17221
* Smichov 17 205 273 225 885| 18588| 35809

9.10. 2018 Spotilov 52 565 563 644 4979| 58751
Smichov 49 396 498 676 4936| 55506| 114 257

10. 10. 2018 Spotilov 55919 590 734 4454 | 61697
Smichov 53 148 576 624 5268| 59616 121313

11. 10. 2018 Spotilov 70 689 690 826 5413| 77618
Smichov 67 135 863 864 6568 | 75430 153048

12.10. 2018 Spotilov 24 225 250 374 2354| 27203
* Smichov 20 830 277 378 2823| 24309| 51511

V nésledujici tabulce je pro stejné dny uvedena intenzita dopravy pro denni a no¢ni dobu:

datum denni doba 0 M BUS TV celkem

8.10.2018 den (06-22 hod.) 30 355 367 324 1687 32733
* noc (22-06 hod.) 2721 81 73 201 3076
9.10.2018 den (06-22 hod.) 95 775 931 1053 8741 106 500
noc (22-06 hod.) 6 186 130 267 1174 7757

10.10.2018 | den (06-22 hod.) 102 569 1113 981 8037 112 700
noc (22-06 hod.) 6 498 53 377 1685 8613

11.10.2018 | den (06-22 hod.) 131 652 1484 1315 10 368 144 820
noc (22-06 hod.) 6172 68 375 1614 8228

12.10.2018 | den (06-22 hod.) 41971 433 433 4008 46 845
* noc (22-06 hod.) 3084 94 319 1 169 4 666

* ... méfeni probihalo pouze ¢ast dne

Nasledujici graf vyjadifuje zjiSténou intenzitu dopravy (Cetnost projizdéjicich vozidel)
Vv jednotlivych hodinach dni, kdy bylo méfeni hluku provadéno béhem celych 24 hodin:

Intenzita dopravy na JiZmni spojce v oblasti Krée pii méieni hluku

vr. 2018
14000
12 000
< 10000
£ 4000 .

2 000 ,/ o ™

0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 101112131415 1617 1819 20 21 22 23 24

hodina

e 9 1 0. 10.10. 11.10.

16



Primérnd denni (24 hodin) intenzita dopravy na Jizni spojce, zjiSténa béhem meéteni, je

udana v nasledujici tabulce (tdaje pouze ze dnti, kdy bylo méfeni provadéno celych 24 hodin):

Dle udaji uvetejnénych TSK Praha byla RPDI zjisténa pii scitani dopravy v roce 2017

smér o) M BUS TV celkem
Spotilov | 59724 614 735 4949 66 022
Smichov | 56 560 646 721 5591 63 517
celkem | 116 284 1260 1 456 10 540 129539

nasledujici:
Cisla uzla ULICE Zagatek Konec Osobni Pomala Vozidel Bus Vozidel
Ul | U2 auta | vozidla | bez MHD | MHD | celkem
4034 | 4094 | JIZNI SPOJKA | VIDENSKA | SULICKA | 52700 3000 55 700 150 55 850
4094 | 4034 | JIZNI SPOJKA | SULICKA | VIDENSKA | 52700 3200 55 900 138 56 038
celkem: | 111 888

Z vyse uvedenych 2 tabulek je zfejmé, Ze béhem méteni byla hlukova zatéz od silni¢niho
provozu na ulici Jizni spojce generovana vétsim poctem projizdé€jicich vozidel, nez je ro¢ni
prumérnd denni intenzita dopravy (RPDI) udévand spravcem komunikace TSK Praha a vysledky
méteni by mély byt prepocteny na RPDI s tim, Zze pro rok 2018, ve kterém bylo popisované méteni
hluku provedeno, bude intenzita dopravy upravena podle ristového koeficientu dle technickych
podminek TP 225 (MD CR) - I.resp. I vydani, kde jsou uvedeny koeficienty vyvoje intenzit
dopravy. Tyto koeficienty jsou aktualizovany na zakladé vysledkid celostatniho séitani dopravy.
Dle Ptilohy 3 citovaného dokumentu ,,Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla®
(za vztazny rok je povazovan rok 2010), jsou pro dalni¢ni komunikaci koeficienty uvedeny
v nasledujici tabulce:

rok dalnice
2017 1,19
2018 1,24
rozdil: 0,05

Z této tabulky vyplyva, ze pro rok 2018, kdy bylo popisované méfeni provedeno, bude
hodnota RPDI nésledujici:

| RPDI prorok 2018 | 117482 |

Na uvedenou intenzitu dopravy je nutné prepocist méfenim zjisténé vysledky. Pfepoctené
vysledky jsou uvedeny v nasledujicim bodé této zpravy. Prakticky to znamend, Ze méteni bylo
provedeno Vv situaci, kdy je intenzita dopravy na Jizni spojce vyss$i o 9,3 % oproti teoreticky
predpokladané intenzit¢ (RPDI) na pfedmétné komunikaci.

12. Vysledné hodnoty hlukové zatéze

Vysledné hodnoty hlukové zatéZe jednotlivych méficich mist byly stanoveny dle vysledkl
meéfeni hladin akustického tlaku A, jejich korekei na odraz od fasddy v chranéném venkovnim
prostoru staveb (pro méfici body M1 a M2) a nasledujicim pfepoctem na ro¢ni prumérnou denni
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intenzitu dopravy pro rok 2018, ve kterém bylo popisované méteni hluku provedeno. Pii piepoctu
je prepokladana obdobna skladba vozidel vroce 2017 i 2018. Vzhledem ke skuteCnosti, ze
teoreticky stanovena intenzita dopravy na Jizni spojce je niz$i nez intenzita zjisténa béhem méteni
hlukové zatéze znamena, ze pii prepoctu (pii uvazovani obdobné skladby vozidel) je nutné odecist
hodnotu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro pokles cetnosti dopravy o 9,3 % od
naméfenych a korigovanych hodnot Laeq 1. Pokles Cetnosti dopravy o 9,3 % ptedstavuje snizeni
Laeq T 0 0,4 dB viz nésledujici tabulka, ve které je aplikovano uvedené snizeni hluku k hodnotdm
uvadénym v posledni tabulce bodu 9. této zpravy.

misto LAeq,16h Laeq,8h

méfeni [dB] [dB]
M1 54,2 48,8
M 2 56,0 50,7
M 3 60,8 54,4
M 4 62,5 54,4

13. Zavér - interpretace, odborné stanovisko

Na zakladé¢ ustanoveni NV 272/2011 sb. ve znéni NV 217/2016 Sb., §20, odst (4): ,,Pfi
méteni hluku v chrdnénych venkovnich prostorech staveb, chrdnéném venkovnim prostoru a v
chranénych vnitinich prostorech staveb se uvadi nejistota, kterou se rozumi rozSifena
kombinovana standardni nejistota méteni. Nejistota musi byt uplatnéna pii hodnoceni naméfenych
hodnot. Vysledna hodnota hladiny akustického tlaku nepiekracuje hygienicky limit, jestlize
vysledné ekvivalentni hladina akustického tlaku po odecéteni hodnoty nejistoty je rovna nebo je
niz8$i nez hygienicky limit nebo vysledna maximalni hladina akustického tlaku je rovna nebo je
niz8i nez hygienicky limit.“, je mozné, za ptedpokladu, ze hygienicky limit hluku je v ekvivalentni
hlading akustického tlaku A pro denni dobu Laeg16n = 60 dB a pro nocni dobu Laegsn = 50 dB,
konstatovat, ze hygienické limity hluku — jak ukazuji vysledky méfeni - jsou prokazatelné
piekroceny na mistech méfeni M4 (v denni i no¢ni dob&) M3 (v no¢ni dob¢), neprokazatelne (po
odecteni hodnoty nejistoty méfeni dostaneme podlimitni hodnotu) jsou piekro¢eny na misté
méteni M3 v denni dob& a M2 v no¢ni dobé.

Vzhledem Kk této skute¢nosti, doporucujeme realizovat takova protihlukova opatieni,
ktera zabezpeci spInéni poZzadavki platné hlukové legislativy.

Provedené méteni hluku, resp. jeho vysledky soucasné s vysledky provedeného s¢itani
dopravy ve sledovaném useku Jizni spojky navozuji fadu otazek, které je nutné pro klidnou
koexistenci Jizni spojky v pfedmétné oblasti zodpoveédét a nasledné realizovat racionalni opatieni.
Jedna se ptredevsim o to za jakych podminek a kdy byla stavba ,,Jizni spojka“ kolaudovana, nebo
uvedena do fadného provozu (dva jizdni pruhy v kazdém sméru?, byla realizovana planovana
protihlukova opatfeni?, atd.). RovnéZ je tfeba analyzovat skutecnost, Ze intenzita dopravy na JiZni
spojce se zvysSila téméf o 10% mezirocné (s tim souvisi otazka kvality stanoveni rdstovych
koeficientdi pro ur¢eni RPDI, pfipadné pro¢ skuteéné¢ naméfenou hlukovou zéatéz snizovat na
teoreticky stanovenou RPDI, kdyz obyvatelé Ziji v redlném prostiedi, ve kterém jsou zatiZeni
hodnotami naméfeného hluku — pozn.: MZ CR, do jehoz kompetence ieseni hlukové problematiky
spadad, argumentuje tim, Ze je treba posuzovat zatez dlouhodobou — problém vsak je v tom, Ze
pokud se clovek napr. nevyspi soustavné po dobu dvou tydnii, miize to mit vazné dopady, bez
ohledu na to Ze ve zbytku roku si to miize ,,dospat *.

V KnézZevsi dne 27. 11. 2018
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NARODNI AKREDITACN| ORGAN

5 Signatai EA MLA
Cesky institut pro akreditaci, o.p.s.
Olsanska 54/3, 130 00 Praha 3

vydava

v souladu s § 16 zékona ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadaveich na vyrobky, ve znéni pozd&jsich predpist

OSVEDCENI O AKREDITACI

¢. 436/2017

Ing. Josef Drahota 7
se sidlem Americka 2443, 272 01 Kladno, IC 13776096

pro zkuebni laboratof ¢. 1065
J*D*S Zivotni prostiedi - sekce hluku

Rozsah udélené akreditace:

Vypocty a méfeni hluku vymezené pfilohou tohoto osvédéenti.
Toto osveédent je dokladem o udéleni akreditace na zakladé posouzeni splnéni akredita¢nich pozadavki podle

CSN EN ISO/IEC 17025:2005

Subjekt posuzovéni shody je pfi své innosti opravnén odkazovat se na toto osvédeeni v rozsahu udélené akreditace po dobu
jeji platnosti, pokud nebude akreditace pozastavena, a je povinen plnit stanovené akreditaéni pozadavky v souladu

s piislusnymi pfedpisy vztahujicimi se k &innosti akreditovaného subjektu posuzovéni shody.
Toto osvédeent o akreditaci nahrazuje v plném rozsahu osvédéeni &.: 476/2016 ze dne 10. 8. 2016, poptipad® spravni akty na

né& navazujici.

Udgleni akreditace je platné do 20. 7. 2022

g
2 ol
ik B B .
Ing. Jiff Rizi¢ka, MBA, Ph.D.
¥ feditel
Ceského institutu pro akreditaci, 0.p.s.

V Praze dne 20. 7. 2017
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Priloha je nedilnou souéasti
osvédceni o akreditaci ¢.: 436/2017 ze dne: 20. 7. 2017

List 1.z2
Akreditovany subjekt podle CSN EN ISO/IEC 17025:2005:

_Ing. Josef Drahota
J*D*S Zivotni prostiedi — sekce hluku

Na Staré silnici 194, 252 68 KnéZeves u Prahy

Zkousky:

Laborator je zpuisobild aktualizovat normy identifikujici zkuSebni postupy.

Laborator je zpiisobild poskytovat odbornd stanoviska a interpretace vysledkii zkousek.

Potadové | PFesny nazev zku$ebniho

isto V) postupu/metody

Identifikace
zkuSebniho postupu/metody

Predmét zkousky

1% | MeFeni a vypocet hluku:

- méfeni

- vypocet

L-16/1, Svazek 1

CSN ISO 3891

FAR-Part 36

LSL

ICAO, Annex 16

CS-36, EASA
OVZ-32.0-19.02.2007/6306
CSN ISO 20906
ECAC.CEAN Doc. 29
INM

Smérnice EU 2002/49/EC

Vné&jsi prostiedi letecké
dopravy

2% | MéFeni hluku

CSN 31 0306:1984
1SO 5129:2001

Vnitini prostiedi letadel

3% | M&feni akustického
vykonu zdroji hluku

CSN EN ISO 3744
CSN EN ISO 3746
CSN EN ISO 3747

Prostiedi vyvijené zdrojem
hluku

4% Meéteni hluku

CSN EN ISO 11201
CSN EN ISO 11202

CSN EN ISO 11204

CSN EN ISO 9612

CSN 1SO 1999

HEM — 300-26.4.01.-16344 (- pouze
Vyp()éet Lden)

Pracovni prosttedi

5% | Mé&feni a vypocet hluku:

- méfeni

- vypocet

CSN ISO 1996-1

CSN ISO 1996-2

HEM - 300-11.12.01-34065
62545/2010-OVZ-32.3-1.11.2010
CSN EN ISO 3095

CSN EN ISO 7779

(s vyjimkou kap. 5.1.2.1, 5.1.2.2 a kap.6 )

CSN ISO 9613-1
CSN ISO 9613-2
NMPB Routes 96
NMPB Routes 2008
RMR (SRM II)

Smérnice EU 2002/49/EC (- pouze vypo&et

Ldeu)

Mimopracovni prostiedi v
oblasti
kolejového a silni¢ni provozu,
informacnich technologii a
telekomunikace

1)
¢isla oznageny hvézdickou

v piipadg, Ze laboratot provadi zkousky mi

méfmiiﬁb i‘s};(ééws‘ta\lé prostory, jsou tyto zkousky u poradového
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Priloha je nedilnou soudasti
osvédceni o akreditaci ¢.: 436/2017 ze dne: 20. 7. 2017

List2z?2
Akreditovany subjekt podle CSN EN ISO/IEC 17025:2005:

_Ing. Josef Drahota
J*D*S Zivotni prostiedi — sekce hluku

Na Staré silnici 194, 252 68 Kné&Zeves u Prahy

Vysvétlivky a zkratky:

L16/1 Letecky predpis Ochrana Zivotniho prostredi, Svazek I — Hluk letadel (Predpis Ministerstva dopravy
CR)
FAR Federal Aviation Regulation (USA) — Federalni letecky piedpis (USA)
LSL Larmschutzforderungen fiir Luftfahrzeuge - Hlukovy predpis pro letadla - Luftfahrt-Bundesamt
(Né&mecko)
ICAO  International Civil Aviation Organization — Mezinarodn{ organizace civilniho letectvi
HEM Metodicky ndvod hlavniho hygienika CR
ovz Ochrana vetejného zdravi CR — Metodicky névod pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu
(Ministerstvo zdravotnictvi CR — Hlavni hygienik CR)
EASA  European Air Safety Authority — Evropska agentura pro leteckou bezpe&nost
ECAC.CEAN Doc. 29 - Standardni metoda vypo&tu hluku v okoli civilnich letist (Evropa)
INM Integrated Noise Model - Model pro vypocet Siteni hluku (USA)
EU 2002/49/EC — Directive relating to the assessment and management of environmental noise —
Smérnice EU o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prosttedi (2002)
CSN ISO 9613 — 1: Akustika — Utlum pii 3iteni zvuku ve venkovnim prostoru — Cést 1: Vypodet pohlcovani
hluku v atmosféte, listopad 1995
CSN IS0 9613 — 2: Akustika — Utlum pfi $ifeni zvuku ve venkovnim prostoru — Cést 2: Obecnd metoda vypoctu,
Zaf1 1998
NMPB Routes 96 Bruit des infrastructures routiéres, méthode de calcul incluant les effets
météorologiques. Centre d'études sur les réseaux, les transports, I'urbanisme et les
constructions publiques, Service d'études techniques des routes et autoroutes,
Laboratoire central des ponts et chaussées, Centre scientifique et technique du
Batiment - Metoda vypodtu hluku ze silni¢ni dopravy (1997)
Standard NMPB — XP 8 31-133; Akustika - Hluk pozemni dopravy, Vypoget Gitlumu zvuku pfi Siteni
ve venkovnim prostredi, zahrnujici meteorologické vlivy; AR-INTERIM-CM (SMLOUVA CISLO:
B4-3040/2001/329750/MAR/C1)
NMPB Routes 2008 Road noise prediction, Noise propagation computation method including
meteorological effects (NMPB 2008). République Frangaise, Technical Department
of the Ministry of Ecology, Energy Sustainable Development and the Sea — Metoda
vypo¢tu hluku ze silni¢ni dopravy (2009)
RMR (SRMII): Reken- en Meetvorschriften Railverkeerslawaai '96, Publikatiereeks Verstohng, Nr. 14/1997,
Ministerle van Volkshuisvesling, Ruimtelijke Ordening en Miheubeheer, Directie Geluid en Verkeer,
The Hague, Netherlands, November 1996 (metoda SRM II - detailni model; nasledujici revize: RMR
2002, RMR 2006, RMR 2009)
RMR - AR-INTERIM-CM PFizplisobeni a revize prozatimnich metod vypoétu hluku pro ucely strategického
mapovani hluku; WP 3.2.1: Hluk ze Zelezni¢ni dopravy — Popis vypogtové metody; Pokyny k vypoctu
a méfeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy 1996 (Smlouva &islo: B4-3040/2001/329750/MAR/C1)
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Piiloha 2
Mapa lokality s vyzna¢enim mist méfeni hluku

== mérici misto

m

W= |\

22



