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orné stanovisko k dopadu dopravy vyvolané zamérem ,Parkovaci dum Budéjovicka“ na kvalitu
vzdusi

Prof. Michal Vojtisek, M.S., Ph.D.

Pfedmétem stanoviska je nezavislé odborné posouzeni, zda negativni dopady provozu motorovych
vozidel na kvalitu ovzdusi, lidské zdravi a pohodu bydleni, které vzniknou v souvislostis realizaci zaméru
,Parkovaci diim Budéjovicka” (dale jen PDB), a které ovlivni okolni nemovitosti, zejména bytovy diim
na adrese Antala Staska 78, jsou adekvatné posouzeny v dokumentaci EIA k PDB.

Stanovisko jsem vypracoval jako univerzitni profesor s 27 lety praxe v oboru vyzkumu v oblasti emisi
motorovych vozidel, jejich méfeni, hodnoceni dopadi novych motorovych paliv a technologii na emise,
a dopady emisi na kvalitu ovzdusi, Zivotni prostiedi a lidské zdravi, s vice neZ 70 odbornymi publikacemi
v mezinarodnich recenzovanych odbornych a védeckych ¢asopisech, v soucasné dobé plisobim na
Fakulté strojni CVUT v Praze a na dalich ¢eskych univerzitach. Ve zde uvedené jsem pfipraven na
pozadani blize vysvétlit a doloZit literaturou a argumenty.

Uvodem nutno konstatovat, 7e motorova vozidla, masové vyuZivana jako prakticky a uZitecny nastroj
pro prepravu osob a materialu, a doposud pohanénd pfevainé spalovacimi motory, jsou, mimo jiné,
jednim z hlavnich zdrojt, a spolu s dal$imi mobilnimi zdroji v Praze pak nejvyznamnéjsim zdrojem,
znediéténi venkovniho ovzdugi. Znecidténi venkovniho ovzdusi, zejména Cdasticemi a reaktivnimi
slou¢eninami dusiku, je povaiovano za jedno z nejvyznamnéjSich environmentalnich rizik, a je
spojovano s vysokym poctem predéasnych umrti, ktery v CR i v EU o vice neZ fad (vice nez
desetinasobné) prevyiuje pocet obéti dopravnich nehod. Vzhledem k velmi vysoké intenzité silnicni
dopravy jiz nepostacuje snizovani emisi pokrocilymi technologiemi, vyiadované zpfisfiujici se
evropskou legislativou, ale je nutné rovnéz peclivé a uvazlivé rozhodovat o tom, kde, kdy, v jaké mife,
a jakych vozidel, miZe byt provoz povolen. Posouzeni zejména dopad(i dopravy vyvolané zamérem tak
neni jen jakousi nezbytnou formalitou, nybri ma zcela zasadni vyznam pro to, aby pfinosy dopravni
obsluznosti pfevazovaly nad negativnimi dopady provozu a parkovani vozidel na ovzdusi, hluk, klima,
zabor tzemi, a dalsi.

V pfipadé parkovaciho domu jsou zcela zasadni emise ze starti a provozu studenych motori (Gonzalez
a kol., 2022), kdy kvalita spalovani je zpravidla nizsi, a diky nizké teploté vyfukovych plyni je Gcinnost
katalyzatort vyrazné nizsi nez dva rady (99 %) typické pro béZny provoz po dosazeni provozni teploty,
a nékdy nulova. Tzv. viceemise ze studenych start(i odpovidaji ¢asto vy$sim jednotkam kilometrd jizdy
se zahfatym motorem (konkrétni (daje zavisi na znecistujici latce, technologii motoru, technologii
katalyzatoru, a dalSich faktorech), a pochazeji z prvni minuty aZ jednotek minut provozu, pficemz emise
s ohfivanim motoru a zejméné katalyzatoru rapidné klesaji (Weilenmann a kol., 2009; Hu a kol., 2023).
Nejvyssi produkci emisi Ize o¢ekavat jak béhem vyjezdu z PDB - pfi dvanacti (péti podzemnich a sedmi
nadzemnich) podlazich parkovaciho domu (nepocitaje v_to dalsi nadzemni podlaZi s ordinacemi,
kanceldfemi apod.) prekona primérné vozidlo dvé aZ tfi patra a zatoCi primérné 10-15x — tak pfi
nasledném ¢ekani na ulici Na Kréské strani na prijezd, a pfi vlastnim prijezdu, kfizovatkou.

Umisténi lékafskych ordinaci nad parkovaci garaz, tedy do emisné velmi exponovaného mista,
povaZuji, pres deklarované snahy o zajisténi ventilace, za znacné diskutabilni, ne-li zcela
bezprecedentni, nicméné tato otazka zde posuzovana neni. Rovnéz je otazkou, zda vzhledem k cenam
parkovného nebude parkovaci diim ve skute¢nosti vyuZivan movitéjsi klientelou nei napfiklad
,zaméstnanci MC Praha 4“, jak je uvadéno v dokumentaci, a zda pocet vozidel nebude vyssi (na
stavajicim parkovisti vyuzije jedno misto témér 5 vozidel denné, v PDB cca o polovinu méné), nicméné
ani tato otazka zde posuzovana neni.



Pro posouzeni dopadii na okoli je smérodatné, Ze diky studenym startim a relativné znaénému casu
pojezdu po PDB budou emise na vozidlo odpovidat fadove jednomu a7 jednotkam km jizdy v zahfatém
stavu, z Eeho? Ize dovodit, Ze priijezd deklarovanych 1660 (rozptylova studie ing. Sinagla, tab. V), 1230
(rozptylova studie firmy ATEM, text nad Tab. 3.2), 2460 (oznameni RNDr. Alinéeho), ¢i obdobného
pottu vozidel (jako nejvérohodnéjsi uvaiuji Gidaj 2460 vozidel denné, tj. ptijezd 1230 a odjezd 1230
vozidel, byt sougasny polet vozidel vyuZivajicich jedno parkovaci misto je v soucasnosti pfiblizné
dvojnasobny) denné bude mit obdobné celkové emise jako volny prijezd, hrubym odhadem, radove
deseti tisic a7 desitek tisic vozidel denné dotéenym Gsekem Na Kréské strani, v zavislosti na emitované
latce a dalsich okolnostech.

| pfi uvaZeni odvodu podstatné &asti vyfukovych emisi vyduchy Ize ocekavat, Ze vysledny prispévek ke
zneciéténi ovzduii v bytovych domech Antala Staska 76 a 78 nebude fadoveé odlisny od kritéria .blize
nes 100 m od komunikace s intenzitou nad 10 tisic vozidel denné”, které je dle ¢etnych studii spojovano
se statisticky prokazatelné vy$3im rizikem &etnych akutnich i chronickych onemocnéni.

Byly identifikovany nasledujici faktické nedostatky v dokumentaci:

Za prvé, rozptylova studie ing. Sinagla potita pouze se 1660 vozidly, zatimco dle oznameni projede
celkem 2460 vozidel. Tento rozdil je ziejmé zaloZen na Gvaze, Ze bude ,odecteno” 800 vozidel
vyuZivajicich soucasné parkovisté. Autor viak zanedbava podstatné delsi dobu i vzdalenost provozu
vozidla, vyvolanou nutnosti pfesunu mezi podlazimi, a tim i vyrazné vy3si emise na vozidlo, oproti
parkovani na volné plose. Vypocet je tak zatizen chybou, kterd prostupuje i do vypoétenych prispévki
koncentraci.

o i

Za druhé, rozptylova studie ing. Sinagla uvadi, Ze zahrnuje pfispévek ,starti”, ale zaroven uvadi, Ze
vychazi z metodiky a modelu MEFA 6, ktery studené starty nezahrnuje, a neuvadi postup, jakym byl
prispévek studenych start{i vypocten, a proto je mého ndzoru v tomto aspektu nepfezkoumatelna, coz
je v rozporu (minimalné se soucasné platnou) metodikou pro zpracovani rozptylovych studii. Dle mého
nazoru je zahrnut pouze start a volnobéh zahfatého motoru, a viceemise ze studeného startu v této
rozptylové studii fakticky zahrnuty vitbec nejsou.

Za t¥eti, prodlouzeni platnosti EIA z roku 2019, vydané praiskym magistratem, je podminéno, viz.
posledni odstavec prvni stranky dotéeného dokumentu, tim, Ze nejsou Zadna v originalni dokumentaci
neposouzena rizika, kterd by za soutasného stavu posouzena byt méla. Dle mého nazoru tato
podminka nebyla v roce 2019 spinéna, protoze emise ze studeného startu, které nyni posuzovény jsou,
a byly & mély byt cca od roku 2013, posouzeny v originalni dokumentaci nebyly. Rovnéi nebyly do
piivodniho vypottu zahrnuty otéry z brzd a pneumatik a resuspendovany prach, které byly zahrnuty
teprve v roce 2012-2013 do modelu MEFA 13.

Za ¢tvrté, rozptylova studie firmy ATEM neobsahuje vstupni ddaje o poctu a kvalité vozidel na
jednotlivych tsecich, vy?adované pro rozptylové studie (viz. véstnik 2013/8 Ministerstva Zivotniho
prosttedi), diky ¢emuz, a rovnéz diky své nekonkrétnosti (napf. NO2 tvofi ,3 aZ 10 %" celkovych NOx,
ani by bylo uvedeno, kde byl jaky pomér poufit), je nepfezkoumatelna.

Za paté, rozptylova studie firmy ATEM chybné uvadi limit 25 ug/m3 (mikrogrami na metr krychlovy)
pro primérné roéni koncentrace PM2.5, ktery je ve skutecnosti jiz nékolik let 20 ug/m3. (Chyba nema
prakticky dopad, je pouze znamkou nedostateéné peclivosti a/nebo nedostatecné odborné erudice
zpracovatele.)

Za Zesté, rozptylové studie ing. Sindgla uvazuje dva vyduchy (ve vysce 19.75 a 35.5 m), zatimco
rozptylova studie ATEM pouze jeden vyduch, obé pak zanedbévaji, Ze pfinejmensim emise 2 horniho



nekrytého podla#i do tohoto vyduchu nasany nebudou. Neni ani zfejmé, do jaké miry budou emise
nasaty do vyduchd.

Za sedmé, dokumentace neteéi kumulativni vlivy napfiklad planované realizace obytného komplexu
Habrovka nebo planované realizace trasy D praiského metra, zejména vystavba metra bude spojena
se zemnimi pracemi znacného rozsahu a dopravou vytéZené zeminy a stavebniho materialu.

Za osmé, dokumentace nepfedklada adna variantni feseni, napfiklad feSeni nedostatku parkovacich
mist pro zaméstnance MC Praha 4, vzhledem k vyborné dostupnosti lokality vefejnou dopravou,
vyrazné ekonomictéjsi formou dotace jizdného vefejnou dopravou, feSeni dopravni obsluZnosti Prahy
vybudovanim parkoviét pfi vzdalenéjSich stanicich metra a pfiméstské Zeleznice, pripadné realizaci
podstatné mensiho zaméru.

Za devaté, zamér je ve faktickém rozporu s evropskym, narodnim a prazskym dsilim o snizovani emisi
sklenikovych plynii z dopravy, vyjadienych, mimo jiné, Pafizskou iumluvou (pro pravni posouzeni jeji
zavaznosti v dobé prodlouZeni platnosti EIA odkazuji na rozsudek prazského méstskéhou soudu ve véci
,Klimatické Zaloby”, ¢. 14A 101/2021 — 248, z ¢ervna 2022) a klimatickym zavazkem hl.m. Prahy
(usneseni zastupitelstva z roku 2019), protoze vyvold navyseni intenzity automobilové dopravy,
zatimco mam obavu, 7e z divodu faktické absence technologicky a finantné dostupné uhlikové
neutrdlni individuilni automobilové dopravy bude nutné pro dosaieni klimatického zavazku
individuaIni automobilovou dopravu vyrazné omezit na tikor nemotorové a vefejné dopravy. Vzhledem
k tomu, ie rozhodnuti statni spravy by méla byt pfedvidatelna, ¢emuZ by odporovalo napfiklad
soucasné povolovani a ruseni parkovacich mist nebo soucasné roziifovani a omezovani provozu
vozidel, by jednotlivé organy vefejné spravy mély riizné obecné strategie i jednotlivé zaméry tykajici
se dopravy koordinovat, aby nedochdzelo ke schizofrennimu, obtizné predvidatelnému a obecné
neprospésnému stavu, kdy napfiklad automobilova doprava bude zarover podporovana a omezovana.
Otézka dopadu na klima dle mého nézoru posouzena adekvatné neni, atkoliv dle mého nazoru jak
v dobé prodlouZeni EIA v roce 2019, tak nyni, by méla byt.

Pfispévky vypoctené v obou rozptylovych studii jsou velmi nizké. V pfipadé NO2 jsou modelované
prispévky v rozporu s méfenimi v praZskych ulicich, kde byl na zadkladé regrese dat z méficich stanic
CHMU a méfeni pasivnimi vzorkovaéi vypocten primérny prispévek k priimérné rocni koncentraci NO2
u komunikace 0,13 ug/m3 na jeden tisic projetych vozidel, plus pfiblizné trojndsobny prispévek
v pfipadé prijezdu svételnou kfizovatkou (Vojtisek a kol., 2021). V pfipadé 2460 prijezdG ulici Na
Kréské strani, bez zapo&teni prispévku studenych starti a bez zapocteni provozu vozidla uvnitf PDB, by
pfispévek k priimérnym roénim koncentracim NO2 vné Antala Staska 76 byl fadové 1 ug/m3, tj. vice
nei desetkrat vyssi, ne? uvadi rozptylova studie ATEM jako nejvy33i moiny véetné studenych start(i a
provozu v PDB. Rozptylova studie je v tomto sméru nepiezkoumatelnd, nicméné povaiuji za
pravdépodobné, Ze primarni emise NO2 jsou vy33i neZ predpokladané, k éemui mize pfispivat rozsahlé
obchazeni emisni legislativy vyrobci i provozovateli vozidel a vy33i pomér NO2/NOx neZ uvedenych ,,3-
10 %" u naftovych motor(i vybavenych oxidaénimi katalyzatory. Podrobna analyza technickych a jinych
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pricin sporné vérohodnosti rozptylovych studii neni pfedmétem tohoto stanoviska.



Vlastnorucné podepsa

Zaveér:

Na zikladé souéasného stavu poznani Ize predpoklidat, e zejména vyfukové emise ze studenych
startti motori a emise z provozu vozidel, jejich motory a katalyzitory nedosdhly béiné provozni
teploty, v oblasti parkovaciho domu, v ulici Na Kréské strani a v blizkém okoli podél obsluZnych tras,
budou podstatnym zdrojem zneéisténi ovzdusi, se souvisejicim statistickym rizikem pro lidské zdravi.

Projektovd dokumentace vykazuje nedostatky a chyby. Ani jedna z doloZenych rozptylovych studii
neni z hlediska vypoétu emisi z dopravy, zejména studeného startu, prezkoumatelna.

Neni zfejmé, Ze podminky pro prodlouZeni EIA v roce 2019 byly spinény, z diivodu poZadavku na, ale
faktické absence, posouzeni dopadu studenych starti motori a posouzeni dopadu na emise
sklenikovych plyni.
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